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编制说明

一、 任务来源

近年各国政府和企业对于新能源汽车的认知有了飞速的提高，在产能和市场

占有率上，各国都取得了一定的成绩。过去 7 年，全球新能源汽车的销量取得大

幅成长。2019年的全球新能源汽车乘用车销量达到 221万辆，较 2012年的 12.2

万辆实现了巨大提升，中国、美国、欧盟成为新能源汽车主要销售国家和地区。

全球主要汽车生产厂商已将新能源汽车作为各自发展战略中的重要环节，并且逐

渐加大全球范围的布局与投入。

我国是汽车产销量世界第一大国，传统燃油汽车对能源的消耗和环境的污

染，使得我国开始探索新能源汽车发展之路，并将新能源汽车的发展上升至国家

战略，为新能源汽车的发展提供了大力的支持措施。

近年来在国家及地方政府配套政策的支持下，我国新能源汽车实现了产业化

和规模化的飞跃式发展。2011年我国新能源汽车产销量规模仅为 0.82 万辆，占

当年全国汽车产量比重不到千分之一；2019年全国新能源汽车产量为 124.2万

辆，销量为 120.6万辆，分别占 2019年全国汽车产销量的 4.83%和 4.68%，发展

速度惊人。

2013年第一批购买新能源汽车的车主，如今已用车 6 年，新能源汽车开始

进入置换期。由于新能源汽车在动力部件、核心结构上与传统燃油车存在巨大差

异，2014年实施的《二手车鉴定评估技术规范 GB/T30323-2013》并不能很好地

适用于新能源二手车的鉴定评估工作。这就造成了新能源二手车在技术角度难以

客观评估，且没有统一标准。二手车市场中的纯电动新能源汽车成为了有价无市

的“鸡肋”产品。在二手车市场里，二手车商因其风险性和不确定性，收售新能源

汽车的意愿不强，相比逐年增长的新能源消费市场，新能源二手车发展缓慢。



基于上述背景，2018 年 8月，中国汽车流通协会组织主机厂、经销商集团、

二手车商、评估机构、学术研究机构、数据研究机构等众多新能源汽车及相关单

位召开了新能源乘用车二手车鉴定评估技术规范制定启动会议，并成立了《新能

源乘用车二手车鉴定评估技术规范》起草工作组（以下简称“工作组”）。

2018年 10 月，工作组按照协会团体标准管理办法，进行团体标准立项。

本标准负责起草单位：中国汽车流通协会

二、 本标准目的意义

电动车的使用成本和维修保养成本都比燃油车要低，这对于喜爱电动车的车

主来说是一大福音。但从目前二手车市场情况来看，电动车后期的保值率要远远

低于燃油车。在二手纯电动车市场中，电池质量、续航能力、厂家质保是影响新

能源车保值率的重要因素。但电池性能的测评目前尚没有统一的标准，只能通过

使用年限和续航里程进行简单评估，准确性上会有误差。因此新能源二手车的回

购并没有明确的标准参考，这样便制约了新能源二手车市场的发展。

根据工信部发布的《新能源汽车产业发展规划（2021-2035年）》，2025 年

我国新能源汽车新车销量将占汽车总销量 25%，这是一个非常庞大的数字。同时

也预示着，将会有更多的二手新能源车流通到市场，要解决目前新能源二手车在

市场上“难卖”的困境已迫在眉睫，不仅要提升新能源汽车的产品质量，还要建立

起行业流通标准，提升回收主体的积极性，这样才能让新能源汽车实现真正的高

效流通、健康发展，为社会带来显著的经济效益和社会效益。

三、 工作简要过程

2018年 8 月，召开《新能源乘用车二手车鉴定评估技术规范第 1部分：纯

电动》（以下简称《规范》）标准建设启动会，并成立工作组。工作组成员：中

国汽车流通协会、中国汽车流通协会新能源汽车分会、北京理工大学、北京交通

大学、厦门理工学院、京东数字科技控股有限公司、蓝谷智慧（北京）能源科技

有限公司、特来电新能源有限公司、北京华奥汽车服务有限公司、中国汽车工程

研究院股份有限公司、北京精真估信息技术有限公司等。



2018年 9 月-12月，工作组深入主机厂（北汽、上汽、广汽、比亚迪、吉利、

蔚来、小鹏、宝马等）、电池厂（宁德时代、国轩高科等）、大数据机构（北理

新源等）开展立项调研工作，为标准的进一步编写收集各方意见和参考依据。

2019年 1 月-5 月，工作组针对新能源汽车动力电池的评估方法通过北京交

通大学、北京匠芯电池科技有限公司、特来电新能源有限公司等机构单位合作，

经过 1000余辆新能源汽车反复试验，制定了相应的检测评估方法。

2019年 5 月，工作组分工编写了标准草案。标准起草参照了 GB 7258《机动

车运行安全技术条件》、GB/T 30323《二手车鉴定评估技术规范》、GB/T 3730.1

《汽车和挂车类型的术语和定义》、GB/T 19596《电动汽车术语》、GB/T

32960.3 《电动汽车远程服务与管理技术规范 第 3部分：通信协议及数据格

式》、GB/T 34015-2017《车用动力电池回收利用余能检测》、GB/T 18488.1-2015

《电动汽车用驱动电机系统 第 1部分：技术要求》、GB/T 18488.2-2015《电动

汽车用驱动电机系统 第 2部分：试验方法》等国家标准。

2018年 10 月-2019年 12 月，工作组共组织 5 次团体标准研讨会，第五次研

讨会规模超过 60家单位，100余名相关行业专家参会。工作组收集各方意见，

对标准草案进行了多次修订完善。

2020年 5 月-6 月，《规范》形成征求意见稿，在协会网站公示征求意见，

并完成意见修改。

计划 2020年 6 月，按照规定程序送审。

四、 标准的编制原则和依据

1. 标准的编写依据

依据国家标准GB/T 1.1-2009《标准化工作导则 第1部分：标准的结构和编

写》的规定。

2. 《规范》的确定原则和依据

本着标准的科学性、适用性、可操作性和协调性原则并在尊重新能源乘用车

二手车（纯电动汽车）的发展实际的前提下遵循合法、自愿、公平、诚信的原则。



《规范》在起草过程中总结大量试验数据验证，在参考相关国家标准和行业标准

的基础上编制本标准。

五、 标准的主要内容

第3章 术语和定义，第4章 新能源二手车鉴定评估机构条件要求，第5章 新

能源二手车鉴定评估程序，第6章 新能源二手车技术状况鉴定要求，第7章 新能

源二手车鉴定评估机构经营管理。

六、 国内外情况和标准性质的建议说明

该标准项目没有对应的国际标准，也没有直接相关的国家或行业标准，制定

过程中将参考已有的与汽车有关的技术标准和其他领域的规范性标准。

本标准为相关领域的第一个标准，需要参考各相关方面的意见并听取来自新

能源汽车厂家、三电系统研究机构、二手车经营单位、二手车评估机构的专家建

议。同时本标准的制定也将为将来相关标准的制定和修订提供参考。

在本标准制定计划的技术内容中，暂无知识产权问题。

该标准性质建议为推荐性团体标准。

七、 与现行法律、法规和政策及有关基础和相关标准的协调性

本标准与我国现行法律、法规及相关标准尽可能协调一致。

作为汽车流通领域，涉及到国家层面和主管部门层面的法律、法规文件较多，

其中包括并不限于《中华人民共和国道路交通安全法》、《中华人民共和国道路

交通安全法实施条例》、《二手车流通管理办法》、《二手车交易规范》、《机

动车登记规定》等，标准内容尽可能与这些文件协调一致。

八、 贯彻标准措施建议（包括技术措施、组织措施和过渡办法等）

标准发布实施后，宜由中国汽车流通协会新能源汽车分会在全国范围内组织

贯标，召开标准宣贯和培训班，通过会议、网站加大标准宣传力度。

规范新能源二手车鉴定评估流程、技术及管理要求，为新能源二手车提供有

效的参考评估建议。通过对新能源二手车的鉴定评估进行规范，带动新能源二手



车流通涉及的单位、组织以及个人逐步按照标准要求自我约束和规范，引导和推

动新能源二手车向规范化、标准化发展，不断提升新能源二手车的流通效率和水

平，满足日益增长的社会和市场需求。

九、 其他说明

本标准送审稿还有不完善的地方，敬请有关领导和业内专家多提意见，在此

表示衷心感谢！请将修改意见返回给工作组，谢谢！

联系电话：18612088949

联系人：于琨

电子信箱：yukun@cada.cn

《新能源乘用车二手车鉴定评估技术规范》标准起草工作组

2020年 5月 7日
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